Les emissions de
|'aerien toujours en
forte croissance



En 2024, I'aviation européenne presque
de nouveau aussi polluante qu'avant

Covid

Malgré les promesses de décarbonation
du secteur, les émissions de l'aviation
européenne ont presque retrouveé leur
niveau d'avant covid (98%).

Au lieu de réduire, elles ont augmenté de
8% en 2024 par rapport a I'année
précédente.

Source : Eurocontrol
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Les vols a destination extra-européenne représentent la
majorité des émissions du secteur (54%), alors qu'ils ne
représentent que 15,7% des vols. Ces émissions ont
augmenté significativement en 2024 (8,6%). Néanmoins,
elles restent encore en-deca du niveau de 2019 (91,4%).

Les émissions des vols intra-européens (domestiques
exclus) ont déja largement surpassé le niveau pré-Covid,
atteignant 106,2%.

Seul segment qui n'augmente pas, les émissions CO2 des
vols domestiques sont restées stables en 2024 par
rapport a 2023, a 84,2% du niveau de 2019.

Source : modélisation T&E basée sur les données OAG, 3
méthodologie Eurocontrol : T E



En France, les emissions CO2 de
'aerien ont augmenteé de 3,9% en 2024

En 2024, les émissions de CO2 des vols au e Les vols a destination extra-européenne représentent 60%
départ de France ont augmenté de 3,9% par des émissions des vols au départ de France, alors qu'ils
rapport a I'année précédente. Elles s’ ne représentent que 24% de ces vols. De méme qu'au

. . . . niveau européen, ces émissions ont augmenté
etabhssent.a 21,2 Mt ?t t.:orrespf)ndeqt a significativement au niveau frangais en 2024 (6,4%). Elles
92,8% du niveau d'émissions pre-Covid. restent néanmoins encore en-deca du niveau de 2019

(91,9%).
Cette augmentation est portée par la - _ ) )

. d s aidestinati t e Les émissions des vols intra-européens au départ de
cr0|ss?nce SIS L S ME LI (.U France (domestiques exclus) ont retrouvé le niveau
europeenne. pré-covid (105,4%).

Plus de 700 000 vols réguliers ont décollé e Les vols domestiques, qui représentent 19.5% des
. . émissions du secteur ont quant a eux diminué de 4% en
des aéroports frangais. 2024

Source : modélisation T&E basée sur les données OAG, - T E
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En France, les compagnies low cost
poursuivent leur croissance effrénée

e Les émissions des trois principales compagnies low cost européennes
(Ryanair, easyJet, Wizz Air) ont continué de croitre (+5,2%) en France et
dépassent de 19% le niveau pré-Covid en 2024 .

e Ces nouvelles émissions des low cost s'expliquent notamment par une forte
croissance de leur activité pour les destinations extra-européenne (+21,5%

de vols) depuis la France.

e De son c6té, les émissions d’'Air France reculent de 1,3% par rapport a 2023.
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Au niveau europeéen, 70% des

Le marché carbone européen s’appliquant a
I'aviation ne couvre que les vols
intra-européens. En conséquence, les
compagnies aériennes paient au global

emissions demeurent non couvertes
par le marche carhb

Combien ont payé (ou non) les compagnies aériennes pour leurs
émissions en 2024 ?

® Recettes des émissions soumises au marché carbone (M€)
Manque a gagner di aux émissions non couvertes par le marché carbone (M€)

Revenus du marché carbone liés aux vols au départ de I'Europe en 2024 : recettes actuelles et manque a gagner

Europe 3,181M€

seulement pour 30% des émissions du

secteur. 0M€ 2000M€ 4000M€ 6000M€ 8000M€

10,000M€

Revenus du marché carbone générés par les 10 compagnies aériennes les plus polluantes en Europe en 2024 : recettes
actuelles et manque a gagner

Ryanair
Deutsche Lufthansa AG YR
Air France
easyJet |INENFTIIYY
British Airways IEEINGE
KLM  IEId
Emirates |&M3
Wizz Air Y3
En prenant compte des émissions non United ArEne @@m
tarifées, le prix effectivement payé pour la i SO PR TP SORNE P

tonne de carbone est en moyenne de 17,9€/1.

7,5 mds€ n'ont ainsi pas été payées par les
compagnies aériennes a cause des quotas
gratuits et de I'exonération des vols
extra-européens. Ces revenus pourraient étre
en partie utilisés pour la décarbonation du
secteur.

Source : Modélisation de T&E a partir des données OAG et de la méthode Eurocontrol;
European Union Registry Public Website; Swiss Emissions Trading Registry; ICAP - Les - T E
émissions de CO2 sont celles des vols au départ de I'Europe. Le manque a gagner est estimé -
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Recommandations

1 Etendre le marché carbone européen a tous les vols au départ de I'Union
européenne

2 Mettre en place une taxe sur le kérosene via la révision de la Directive sur
la taxation de I'énergie

3 Renforcer le bareme de la taxe sur les billets d'avion

4 Geler les projets d'extension des aéroports comme celui de
Charles-de-Gaulle, de Beauvais ou de Nice
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https://www.transportenvironment.org/articles/airline-emissions-soar-to-pre-covid-levels

