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Mensajes clave

Los vehiculos eficientes son rentables, ya que se se reduce el coste de
funcionamiento.

— El objetivo de los 95 g es rentable para los compradores de vehiculos.

Las flexibilidades no se deben usar para suavizar el objetivo. La implementacion
progresiva del Reglamento retrasaria los beneficios.

— Los supercréditos son innecesarios y un mandato flexible es la mejor opcidn para
facilitar la transicion a la electromovilidad.

Es necesario establecer un objetivo para 2025 para ofrecer certidumbre juridica e
impulsar el desarrollo de las tecnologias avanzadas, como los vehiculos hibridos y
eléctricos.

— El Reglamento debe establecer un objetivo o una serie de objetivos para 2025.

Las lagunas en el procedimiento de prueba son la causa de que una tercera parte de la
reduccion de las emisiones de CO, desde 2002 no se traducen en la vida real.

— Es necesario introducir un nuevo procedimiento de prueba para 2016 y corregir
las lagunas actuales.

Las furgonetas de bajo consumo ayudan a las empresas a ahorrar y el objetivo de los
147 g/km se basa en pruebas no fundamentadas.

— Es necesario reforzar el objetivo para dejarlo por debajo de los 118 g/km e

introducir un objetivo de 100 g/km para 2025.
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Beneficios del objetivo de los 95 g/km para el empleo y
la economia, los conductores y el medio ambiente

Creacion de mas de 100.000 puestos de trabajo
en el sector de la automocioén en la UE para
2030.

Ahorro de combustible de mas de 500 € al aiho
(recuperacion de la inversiéon en 2 aios).

Aumento del ahorro de combustible de hasta
36.000 millones de euros al ano (2025-2030).

Aumento de la resistencia a las crisis del
petréleo por valor de 20.000 millones de euros
(2020-2030).

Aumento del producto interior bruto de 12.000
millones de euros.

Reduccidon de las emisiones totales de vehiculos
del 24% para 2030 (reduccién acumulada de
422 Tm de CO,).
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http://transitionculture.org/wp-content/uploads/pump2.jpg

La transicion a los vehiculos de baja emision de carbono tendra
efectos diversos en el empleo, pero la prevision es que el
impacto global sea positivo
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Las emisiones medias del parque automovilistico nuevo cumpliran
con creces el objetivo de 2015, por lo que las flexibilidades que
suavizan el objetivo son innecesarias
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En 2007, la ACEA advirtio de la posibilidad de que los vehiculos
se convirtieran en productos “inasequibles” en caso de
adoptarse el objetivo de los 130 g. El precio de venta al por
menor de los vehiculos ha disminuido en términos reales.
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Los supercréditos generan distorsion y suavizan el
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Unas ventas de tan solo el 5 % de vehiculos eléctricos en 2020 y
un multiplicador del supercrédito de 2 aumentan el objetivo
hasta los 101 g/km (95 + 6)
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La prevision de ventas de vehiculos eléctricos en 2020
es del 3-23% (el nivel de supercréditos que se obtendra
es sumamente incierto)
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La propuesta de Alemania debilitaria el objetivo en 26
g/km vy retrasaria el cumplimiento del objetivo de los
95 g de 2020 a 2024

How banking of credits delays achievement of 95g
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Un mandato flexible recompensa a los fabricantes por la oferta de
vehiculos de emisiones ultra bajas y controla el riesgo de
suavizacion del objetivo

Supercredits should be replaced by a 2.5% flexible
mandate for ultralow carbon vehicles

.3 Manufacturer target reduced by 1g/km

Manufacturer target for
sub-35g/kmvehicles

2.5% —

22 Manufacturer target increased by 1g/km

% sales of
ultralow carbon
vehicles

“g= TRANSPORT &
= ENVIRONMENT




Un Reglamento inteligente promueve la competitividad. La industria europea
necesita mantener su posicion de liderazgo mediante el establecimiento de
un objetivo de 60 g/km para 2025

No es necesario que los
fabricantes implementen

vehiculos eléctricos para 100%
cumplir el objetivo de los
90% .
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El sistema de medicion de emisiones de CO2 es

inadecuado para la finalidad buscada

Una tercera parte de la reduccion de las emisiones de CO2 desde
2002 se ha conseguido mediante la manipulacion de los
procedimientos de prueba (TNO, 2012)

1. Se debe implementar un nuevo ciclo de conduccion de prueba para 2016 que
sea representativo de las condiciones de conduccion reales.

2. La Comision debe presentar propuestas para reforzar y aumentar la
independencia, consistencia y transparencia del sistema actual de
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El objetivo para las furgonetas se debe reforzar
para garantizar la equiparacion con los turismos

1. Objetivo equivalente para furgonetas:
— 95 g/km (turismos) = 118 g/km (furgonetas)

2. Ofrecer certidumbre al sector en materia de planificacion a largo plazo; se debe
establecer un objetivo para 2025:
— <100 g/km

3. Las furgonetas eficientes reducen los costes para los usuarios comerciales y
aumentan la competitividad de las compafiias europeas:

—  Recuperacion de la inversion en menos de 3 anos (118 g/km)

4. Unvalor de <118 g/km amplia el mercado de las tecnologias de baja emisiéon de
carbono, ya que reduce los costes, promueve la innovacidn, crea puestos de
trabajo y ofrece oportunidades de exportacion.

5. Las pruebas en las que se basa la decision original carecen de fundamento:

—  Calculo incorrecto de las emisiones medias del parque automovilistico y los
costes de la tecnologia

“= TRANSPORT &
= ENVIRONMENT




